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The sectional door consists of panels hinged to one another along their upper and lower edges. The 
hinge pins carry rollers (9), each of which runs in a vertical guide. This vertical guide (1 1) is connected 
by a curved guide rail (10) to a horizontal guide rail (13). 

The top section (6) of the door is connected by a link (28) to a carriage (21) which runs on an upper 
guide rail (19). This carriage is driven along the upper guide rail by an electric motor which drives a 
chain wheel (26) which engages a stationary chain (18). The weight of the door is partly balanced by 
torsion springs attached to the shaft which carries the chain wheels. In the event of a torsion spring 
braking a pawl (40) engages the chain and prevents the door from falling. (lOpp Dwg.No.1/5) 

DE 400321 8 C 

Door sections run via rollers in rails and a torsion spring fitted to a shaft led right across the door 
compensates for door section weight. In spring failure the shaft is locked and there are two tensile 
loaded carriers for the door sections. The shaft (25) should be joined directly or indirectly to the door 
panel (5) and moves with this and is fitted at both ends with co-rotating gears, sprockets etc. (26) to 
mesh with fitted racks or chains (18) acting as carriers. 

The shaft locking system consists of a bearing (32, 32) which pivots within limits on the shaft and has a 
toothed catch (40). The catch is powered by an engaging spring and when released engages the rack, 
chain etc. but otherwise is held cocked ready by the bearing (31, 32). 
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USE/ AD VANTAGE - Door systems, sectional partitions etc. Shaft moving with door has gears for racks 
etc. and door catch engaging these if door spring fails, in self contained system, protected from door 
collapse. 

Dwg.1/5 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Sektionaltor 

(57) Ein Sektionaltor weist mehrere, uber Scharniere (8) anetn- 
anderhangende. ein Torblatt (5) bildende Sektionen (6, 7) 
auf, die uber Rollen (9) in FGhrungsschienen (10) gefuhrt 
sind. Es ist eine uber die Torbreite durchgehende Welle (25) 
vorgesehen, auf der mindestens auf einer Seite eine Tor- 
sionsfeder (30) fur den Gewichtsausgleich der Sektionen (6, 
7) angeordnet ist. Eine Sicherung spricht auf Bruch der 
Torsionsfeder (30) an und verhindert ein weiteres Drehen der 
Welle (25). Es sind zwei jeweits seitlich angeordnete, auf Zug 
belastbare Tragelemente fur das Torblatt (5) vorgesehen. 
Die Welle (25) ist mit dem Torblatt (5) mittetbar oder 
unmittelbar verbunden und gemeinsam mit dem Torblatt (5) 
verfahrbar angeordnet. Die Welle tragt beidseitig mit ihr 
drehfest verbundene Zahnrader, Kettenrader (26) o. dgl. Es 
sind ortsfest angeordnete Tragelemente vorgesehen, die als 
Zahnstangen, Rollenketten (IB) o dgl. ausgebildet sind und 
£ in die die Zahnrader, Kettenrader (26) o. dgl. eingreifen. Die 
Sicherung weist ein auf der Welle (25) begrenzt schwenkbar 
} gelagertes Auflager (32) fur die Torsionsfeder (30) und eine 
von einer Einruckfeder angetriebene und nach Auslosung in 
das Tragelement eingreifende Zahnfalle (40) auf. die von 
dem Auflager in der gespannten, ausgeruckten Bereit- 
schaftsstellung gehalten ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Sektionaltor mit 
mehreren, iiber Scharniere aneinanderhangenden, ein 
Torblatt bildenden Sektionen, die iiber Rollen in Ftih- 
rungsschienen gefiihrt sind, einer tiber die Torbreite 
durchgehenden Welle, auf der mindestens auf einer Sei- 
te eine Torsionsfeder fiir den Gewichtsausgleich der 
Sektionen angeordnet ist einer auf Bruch der Torsions- 
feder ansprechenden und ein weiteres Drehen der Welle 
blockierenden Sicherung, und mit zwei, jeweils seitlich 
angeordneten, auf Zug belastbaren Tragelementen fiir 
das Torblatt. Die einzelnen Sektionen, aus denen das 
Torblatt zusammengesetzt ist, erstrecken sich im we* 
sentlichen in waagerechter Richtung, wobei sie je nach 
der Breite der Toroffnung eine entsprechende Lange 
aufweisen. Die Hone der Sektionen kann durchaus un- 
terschiedlich ausgebildet sein. Fur die einzelnen Sektio- 
nen kommen beispielsweise Kunststoffprofile in Frage. 

Ein Sektionaltor der eingangs beschriebenen Art ist 
bekannt Die Sektionen des Torblatts sind uber Schar- 
* niere miteinander verbunden und werden durch im 
Scharnierbereich angebrachte Rollen in links und rechts 
der Toroffnung angeordneten Fuhrungsschienen ge- 
fiihrt Die unterste Sektion, also die, die bet geschlosse- 
nem Tor bodenseitig abschlieBt, ist mit Tragbolzen ver- 
sehen, an denen Tragseile angreifen, die iiber Umlenk- 
rollen letztlich nach oben gefiihrt sind. Ortsfest ist unter 
der Decke oder auch im Bereich des Sturzes in dem 
iiber das Sektionaltor zu schlieBenden Innenraum orts- 
fest eine Welle angeordnet, die iiber die Torbreite 
durchgehend vorgesehen ist Auf dieser Welle sitzen 
zwei Seiltrommeln, an denen das andere Ende jedes 
Tragseils befestigt ist Die Tragseile bilden somit auf 
Zug belastbare Tragelemente fiir das Torblatt Zum 
Verdrehen der Welle kann ein Motor ortsfest angeord- 
net sein, dessen Drehantrieb auf die Welle ubertragen 
wird. Auch eine Betatigung iiber eine an einem Ketten- 
rad eingehangte Kette ist moglich. Um das Torblatt 
leichter bewegen zu konnen und gleichsam in jeder Off- 
nungslage einen Stillstand erreichbar zu machen. ist es 
bekannt einen Gewichtsausgleich des Torblatts uber 
ein oder mehrere Torsionsfedern herbeizufiihren, die 
die Welle umgeben. Diese Torsionsfedern greifen mit 
ihrem einen Federende an der Welle an, wahrend das 
andere Federende ortsfest an stationar angebrachten 
Rahmenteilen eingespannt ist Die Federn sind in ihrer 
Vorspannung einstellbar, wodurch zwischen dem einen 
Federende und der Welle eine nachstellbare Kupplung 
vorgesehen ist Wenn das Sektionaltor ohne einen Elek- 
tromotor und ohne Kettenantrieb ausgestattet ist er- 
folgt das Offnen und SchlieBen des Sektionaitors durch 
manuellen Kraftangriff am Torblatt Das bekannte Sek- 
tionaltor kann eine auf den Bruch der Torsionsfeder 
ansprechende Sicherung aufweisen, die im Ansprechfall 
ein weiteres Drehen der Welle blockiert Diese Siche- 
rung bleibt dann wirkungslos, wenn z. B. ein Rifl des 
Tragseils eintritt, so daB dann nicht nur der Gewichts- 
ausgleich verlorengeht, sondern zugleich das Sektional- 
tor in die SchlieBstellung abstiirzt, welches eine erhebli- 
che Gefahrenquelle darstellt Bei Anwendung eines 
Elektromotors, der an der obenliegenden, ortsfest gela- 
gerten Welle angreift, wirkt sich der Drehantrieb zu- 
nachst nur unmittelbar auf diese Welle aus. Zum Offnen 
des Tors zieht der Motor iiber die Welle das Tragseil 
nach oben und bewegt damit auch das Torblatt nach 
oben. Beim SchlieBen des Tors ist durch die Aufhangung 
des Torblatts an dem Tragseil die Obertragung einer 
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direkten Zugkraft auf das Torblatt nicht moglich. Die 
Drehung des Motors wirkt sich damit nur auf die Tor- 
sionsfeder aus, und zwar derart, daB der Gleichge- 
wichtszustand so gestbrt wird, daB sich das Torblatt 
infolge des einstellenden Obergewichts nach unten be- 
wegt Dieser SchlieBvorgang stellt bei dem bekannten 
Sektionaltor naturgemaB ein schwieriges Problem dar. 
Der schnell anlaufende Elektromotor bewegt die Tor- 
sionsfeder schneller, als sich das Torblatt infolge seiner 
Tragheit und der zu iiberwindenden Reibung bewegen 
kann. Dadurch kommt es zu dem bekannten Schlaffseil- 
Effekt mit all seinen unangenehmen Folgen, die nur 
durch aufwendige Zusatzeinrichtungen mechanisch und 
eiektrisch abgesichert werden konnen. 

Ein weiteres Problem bei bisher bekannten Sektional- 
toren ist darin zu sehen, daB die Fuhrungsschienen aus 
ihrer vertikalen Erstreckung im Bereich der Turoffnung 
in eine mehr oder weniger horizontal Erstreckung un- 
ter der Decke des Innenraums ubergehen miissen, wo- 
bei der Umlenkbogen an der Ubergangsstelle einen 
mehr oder weniger groBen Radius aufweisen muB. Dies 
wird besonders dann problematisch, wenn die Sturzho- 
he gering ist Bei geringer Sturzhohe sind daher wieder- 
um umfangreiche Zusatzeinrichtungen notwendig, um 
das Sektionaltor an dieser Stelle uberhaupt schlieBen zu 
konnen. 

Die schon angesprochene Sicherung, die bei einem 
Bruch der Torsionsfeder einsetzt, ist in ihrer Wirkung 
ebenfalls begrenzt Es handelt sich um eine Art Bremse, 
die in der Mitte der durchgehenden Welle an dieser 
angreift und am Sturz befestigt ist Diese Sicherung 
spricht jedoch nur beim Erreichen einer uberhohten 
Drehzahl der Welle wahrend des Absturzes des Tor- 
blatts an. Bei einem solchen Absturz kann ein unter der 
Toroffnung stehender Mensch jedoch von dem abstiir- 
zenden Torblatt bereits getroffen sein, ehe die Siche- 
rung anspricht Andererseits muB die als Sicherung ein- 
fallende Bremse das sich mit erheblicher Beschleuni- 
gung bewegende Torblatt schlagartig auffangen, was in 
alien Fallen auch zu Beschadigungen des Torblatts 
selbst fuhrt Die bekannte Sicherung hat den weiteren 
Nachteil, daB ihre Funktionstuchtigkeit nicht uberpriift 
werden kann, weil sie so ausgebildet und angeordnet ist, 
daB sich Teile der Sicherung im Defektfall bei einem 
Absturz selbst zerstoren. Weiterhin ist an dieser Siche- 
rung nachteilig, daB es nur bei einem Bruch der Tor- 
sionsfeder zu einem Auffangen des Torblatts kommt 
Wenn beispielsweise ein Absturz durch einen Bruch des 
Tragseils eingeleitet wird, was infolge VerschleiB und 
(Corrosion leicht moglich ist, dann wirkt die Sicherung 
nicht und es kommt zu einem Absturz des Torblatts bis 
in die SchlieBstellung. Die Verwendung von Tragseilen 
als Tragelemente ist auch insofern nachteilig, als eine 
einseitige Seillangung durchaus moglich ist und sich 
dann das Torblatt schief stellt Infolge der vergroBerten 
Reibungskrafte laBt sich das Torblatt nur noch schwer 
bewegen. Weiterhin ist nachteilig, daB das Torblatt ei- 
nes Sektionaitors, welches lediglich an Tragseilen aufge- 
hangt ist, sich durch einfaches Anheben des Torblatts 
offnen laBt, wenn keine zusatzlichen Sicherungseinrich- 
tungen vorgesehen sind. Auch eine negative Ablage des 
Torblatts ist mit Tragseilen nicht moglich, da das Tor- 
blatt infolge seines Eigengewichts in der negativen Ab- 
lage verbleibt und nicht von selbst sich in Richtung auf 
die SchlieBlage in Bewegung setzen kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Sek- 
tionaltor der eingangs beschriebenen Art bereitzustel- 
len. bei dem ein Gewichtsausgleich, eine Absturzsiche- 
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rung und eine Parailelfiihrung des Torblatts auf einfache 
Weise sichergestellt sind. 

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, daB die 
Welie mit dem Torblatt mitteibar oder unmittelbar ver- 
bunden und gemeinsam mit dem Torblatt verfahrbar 
angeordnet ist, daB die Welle beidseitig mit ihr drehfest 
verbundene Zahnrader, Kettenrader o. dgl. tragt, daB 
ortsfest angeordnete, als Zahnstangen, Rollenketten 
o. dgl. ausgebildete Tragelemente vorgesehen sind, in 
die die Zahnrader, Kettenrader o. dgl. eingreifen, und 
daB die Sicherung ein auf der Welle begrenzt schwenk- 
bar gelagertes Auflager fur die Torsionsfeder und eine 
von einer Eindruckfeder angetriebene und nach Ausld- 
sung in das Tragelement etngreifende Zahnfalle auf- 
weist, die von dem Auflager in der gespannten. ausge- 
riickten Bereitschaftsstellung gehalten ist. Die durchge- 
hende Welle ist nicht mehr ortsfest an dem Gebaude 
angebracht, sondern gleichsam auf dem Torblatt ange- 
ordnet und mit diesem verfahrbar. Damit ist in der 
Kraftubertragungsrichtung die prinzipielle Reihenan- 
ordnung verandert indem die durchgehende Welle zwi- 
schen den Tragelementen und dem Sektionaltor einge- 
schaltet ist. Damit entfallen samtliche Nachteile, die bis- 
her von dem Schlaffseil-Effekt hervorgerufen wurden. 
Andererseits sind die Tragelemente nicht mehr beweg- 
lich angeordnet, sondern ortsfest. Damit ist eine Ausbil- 
dung als Zahnstange, Rollenkette o. dgl. mdglich. Diese 
Tragelemente konnen geschutzt untergebracht werden. 
Die Verwendung von Umlenkrollen cntfallt Die als Ab- 
sturzsicherung wirkende Sicherung wird unmittelbar 
zwischen Welle und Tragelement eingeschaltet und 
weist eine Zahnfalle auf, die im Ansprechfall in das orts- 
fest angeordnete Tragelement eingreift, und zwar ohne 
daB erst eine nennenswerte Absturzgeschwindigkeit er- 
reicht sein muB. Dies bedeutet, daB die Absturzsiche- 
rung sofort im Defektfall anspricht, ohne daB es zuvor 
zu einer nennenswerten Drehbewegung der Welle und 
damit zu einem Absturzen des Sektionaltors kommen 
muB. 

Obwohl das neue Sektionaltor besonders einfach aus- 
gebildet ist, wird trotzdem eine Mehrfachfunktion er- 
reicht. Einerseits ist ein Gewichtsausgleich uber die Tor- 
sionsfeder mdglich. Andererseits wird die Absturzsiche- 
rung erreicht und schlieBIich ist das Torblatt uber die 
durchgehende Welle und die drehfest mit ihr verbun- 
denen Zahnrader exakt parallel gefuhrt. ohne daB hier- 
fur zusatziiche konstruktive Elemente erforderlich wa- 
ren. Die Tragelemente sind durch ihre ortsfeste Lage- 
rung und Anordnung besonders beanspruchungsge- 
recht ausgebildet. Ein Schiefziehen oder eine Langung 
von Tragseilen findet nicht mehr statt Eine Schlaffseil- 
Sicherung kommt ganzlich in Fortfall. Das neue Sektio- 
naltor hat den weiteren Vorteil, daB geringe Einquetsch- 
krafte mdglich werden, obwohl die SchlieB- und Off- 
nungsbewegungen vorteilhaft verlangsamt verlaufen 
konnen. Damit sind geringe Einquetschkrafte mbglich. 
Das Torblatt ist nicht hochhebbar, weil es in einer Art 
Totpunktfuhrung in der SchlieBstetlung verankerbar ist. 
Das Sektionaltor laBt sich auch bei niedriger Sturzhohe 
einbauen und besitzt vorteilhaft eine geringe Anschlag- 
breite, so daB die Breite derTordffnung fast voll nutzbar 
ist. 

Das Auflager kann einen mit der Zahnfalle zusam- 
menarbeitenden Hebelring und einen Spannring zur 
Aufnahme des einen Endes der Torsionsfeder aufwei- 
sen. wobei zwischen Hebelring und Spannring ein 
selbsthemmend ausgebildetes Schneckengetriebe fur 
die Aufbringung und Einstellung der Kraft der Tor- 
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sionsfeder fur den Gewichtsausgleich vorgesehen ist. 
Damit ergibt sich eine sehr einfache, leichte Montage 
und Justage des Gewichtsausgleichs. Es ist auch eine 
Nachjustage vom Nicht-Fachmann mdglich. wenn sich 
das Sektionaltor eingelaufen hat und erfahrungsgemaB 
die Reibungskrafte vermindert sind. Weiterhin kann die 
Welle insoweit vormontiert zur Baustelle angeliefert 
werden. Es entfallt die Anordnung von gebaudeseitigen 
Lagern fur die Welle. Die Zahnfalle kann auch als Mon- 
tagehilfe benutzt werden. Sie gestattet es. das Torblatt 
beispielsweise auf Arbeitshohe anzuheben und durch 
ein Einrasten der Zahnfalle in dieser Stellung zu sichern, 
urn weitere Montagearbeiten durchzufuhren. 

Das begrenzt schwenkbare Auflager der Torsionsfe- 
15 der ist entgegen der Drehrichtung der vorgespannten 
Torsionsfeder begrenzt schwenkbar gelagert, wodurch 
ein leichtes Auslosen der Absturzsicherung ermdglicht 
wird. Die Absturzsicherung spricht im Defektfall schnell 
und unabhangig von der Drehzahl bzw. der Geschwin- 
20 digkeit des Torblatts an. Die Zahnfalle wird entgegen 
der Kraft der Einruckfeder in eine gespannte Bereit- 
schaftsstellung uberfuhrt und in dieser Stellung von dem 
Hebelring des Auflagers gesichert. Wenn der Hebelring 
entgegen der Kraft der auf ihn einwirkenden Torsions- 
25 feder eine Bewegung ausfuhrt. gibt er die Zahnfalle frei, 
so daB diese in das Tragelement einschwenkt und sich 
selbst in das Tragelement hinzieht und dort festsetzt. 

Die Welle kann auf zwei Wagen drehbar gelagert 
sein, die auf beidseitig in gesondert zu den Fuhrungs- 
30 schienen angeordneten Profilleisten uber Laufrollen ge- 
fuhrt sind. Damit wird eine Einheit geschaffen, mit der 
vorhandene Sektionaltore nachrustbar sind Die Dreh- 
momentabstutzung der Welle erfolgt uber die Laufrol- 
len in den Profilleisten. Auch bei niedriger Sturzhohe ist 
die Welle montierbar. Durch die gesonderte Profilleiste 
ergibt sich die Moglichkeit. eine geringe SchlieBkraft zu 
realisieren und ein leichtes Anfahren, da die Formge- 
bung der Profilleisten im Bereich des Umlenkbogens 
der Fuhrungsschiene unabhangig von dem Umlenkbo- 
gen verlegt werden kann. 

Jeder Wagen kann uber einen Hebet gelenkig mit 
dem oberen Ende der oberen Sektion des Torblatts ver- 
bunden sein. wobei die obere Sektion nur an ihrem unte- 
ren Ende mit Rollen versehen ist. Damit wird es mdglich. 
den Umlenkbogen zu uberbrucken, auch bei einer sehr 
niedrigen Sturzhohe die entsprechenden Elemente des 
Sektionaltors unterzubringen und kleine SchlieB- und 
Offnungskrafte zu verwirklichen. Gleichzeitig wird eine 
Art Totpunktlage erreicht, so daB das Anheben des Tor- 
blatts von auBen nicht mdglich ist, sondern einen geson- 
derten Antrieb erfordert. 

Das Torblatt kann in geschlossenem Zustand des Sek- 
tionaltors an Hangerollen aufgehangt sein, fur deren 
Aufnahme ortsfeste Winkelstiicke vorgesehen sind. Da- 
mit ergeben sich geringe Einquetschkrafte und es wird 
vor alien Dingen ein Verziehen der Sektionen unter 
Eigenlast und/oder bei einwirkenden unterschiedlichen 
Temperaturen vermieden. 

Auf einem der Wagen kann ein Elektromotor fur den 
Drehantrieb der Welle und damit des Torblatts vorgese- 
hen sein. Damit laBt sich ein einfacher Antrieb auch an 
diesem Sektionaltor verwirklichen. so daB eine Fern- 
steuermdglichkeit und auch eine Potentiometersteue- 
rung des Elektromotors ohne Weiteres mdglich sind, 
und zwar mit all den sich hieraus ergebenden weiteren 
Vorteilen. 

Der Elektromotor kann auch als Rohrmotor in der 
Welle untergebracht sein, so daB vorhandene Motore 
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verwendbar werden, und zwar ohne jeden zusatzlichen 
Platzbedarf. 

Die Welle kann aus zwei Teilen bestehen, die Ober 
eine mechanische Kupplung miteinander verbunden 
sind. Die mechanische Kupplung ist zweckmaBig etwa 
in der Mitte der Welle angeordneL Sie kann auch so 
angeordnet sein, daB ein Teil der Welle bei verschiede- 
nen Breiten der Toroffnung jeweiis Anwendung findet 
und der andere Teil der Welle unterschiedlich lang ge- 
staltet wird, um eine individuelle Anpassung zu ermogli- 
chen. Die mechanische Kupplung gestattet es auch. die 
beiden Wellenteile unter einem solchen Winkel mitein- 
ander zu verbinden. daB beide Zahnrader, Kettenrader 
o. dgl. links und rechts jeweiis in ihr Tragelement form- 
schltissig eingreifen, so daB die Gewichtskrafte etwa 
gleichmaOig iibertragen und aufgenommen werden. wo- 
mit einem Schiefziehen der Sektionen w irks am begeg- 
net wird. 

Das Schneckengetriebe kann mit einer Einhangeose 
fur den Angriff einer Verstellkurbel versehen sein. Da- 
mit ist es moglich, Verstellkurbein zur Einstellung der 
"Vorspannkraft der Torsionsfeder bzw. der Torsionsfe- 
dern einzusetzen, wie sie an sich von der Handhabung 
von Markisen bekannt sind Dies stellt im Vergleich zum 
Stand der Technik eine sehr einfache und zugleich ge- 
fahrlose Justagemoglichkeit fur die Veranderung der 
Vorspannung der Torsionsfeder dar. 

Ausfiihrungsbeispiele des Sektionaltores sind anhand 
der Zeichnungen verdeutlicht und werden im Folgenden 
beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht der rechten oberen Ecke des Sek- 
tionaltors von der Seite der Toroffnung aus, 

Fig. 2 einen Schnitt gemafl der Linie II-II in Fig. 1, 

Fig. 3 eine Seitenansicht der linken oberen Ecke des 
Sektionaltors, teilweise geschnitten. von auBerhalb der 
Toroffnung gesehen. 

Fig. 4 eine Schnittdarstellung gemaB der Linie IV-IV 
in Fig. 3 und 

Fig. 5 eine ahnliche Darstellung wie Fig. 4, jedoch mit 
einem eingebauten Rohrmotor als Antrieb. 

In Fig. 1 ist ein mit dem SektionaJtor zu verschlieBen- 
der Innenraum 1 dargestellt, der eine Toroffnung 2 auf- 
weist und von einer Decke 3 mit Sturz 4 eingeschlossen 
wird. Ein die Toroffnung 2 verschiieBendes Torblatt 5 ist 
nur anhand einer obersten Sektion 6 und einer zweit- 
obersten Sektion 7 angedeutet. Jede Sektion 6, 7 usw. 
steht mit der benachbarten Sektion 7 usw. iiber je ein 
Scharnier 8 in gelenkiger Verbindung, wobei diese 
Scharniere 8 zumindest auf der rechten und linken Seite 
des Torblatts 5 vorgesehen sind. Auf den Achsen der 
Scharniere 8 sind Rollen 9 angeordnet, die in einer Fiih- 
rungsschiene 10 gefiihrt sind, die im Bereich der Tiiroff- 
nung 2 einen vertikalen Teil 11 aufweist, der iiber einen 
Umlenkbogen 12 in einen horizontalen Teil 13 ubergeht, 
der als Ablage fur das Torblatt 5 in der geoffneien Stel- 
lung dient. Es ist ersichtlich, daB die oberste Sektion 6 in 
ihrem oberen Bereich keine Rolle 9 tragt, die in der 
Fuhrungsschiene 10 gefiihrt ware, sondern stattdessen 
mit einer Hangerolle 14 versehen ist, die in der darge- 
stellten SchlieBstellung auf ein ortsfest am Sturz 4 befe- 
stigtes Winkelstuck 15 auflauft, wodurch ein GroBteil 
des Gewichts des Torblatts 5 von den beiden Winkel- 
stiicken 15 rechts und links aufgenommen wird und so- 
mit geringe Einquetschkrafte am Boden und damit am 
anderen Ende des Torblatts 5 resultieren. Gleichzeitig 
wird hier erkennbar, daB auch die oberste Sektion 6 in 
der SchlieBstellung in eine vertikale Steliung gerat, also 
nicht entsprechend dem Umlenkbogen 12 verlauft, wo- 


218 Al 

6 

durch es moglich ist, das vorliegende Sektionaltor auch 
bei sehr geringer Sturzhohe von beispielsweise 120 mm 
noch einbauen zu konnen. 

Im oberen Bereich unter der Decke 3 ist gesondert 
5 und im wesentiichen parallel zu dem horizontalen Teil 
13 der Fuhrungsschiene 10 eine Profilleiste 16 ortsfest 
angeordnet, die mehrere Funktionen zu erfullen und 
deren Querschnittsgestaltung aus Fig. 2 ersichtlich ist 
Die Profilleiste 16 besitzt einen Kanal 17, in welchem ein 
io Tragelement, beispielsweise in Form einer Rollenkette 
18, geschutzt untergebracht ist. Statt der Rollenkette 18 
kann auch eine Zahnstange oder ein sonstiges, auf Zug 
belastbares Tragelement ortsfest angeordnet sein. Die 
Profilleiste 16 weist weiterhin einen Fiihrungskanal 19 
15 auf, in welchen Lauf rollen 20 eingreifen, an denen ein 
gehauseartig ausgebildeter Wagen 21 aufgehangt ist. Es 
versteht sich, daB die Ausbildung auf der rechten und 
der linken Torseite spiegelsymmetrisch ist. Der Wagen 
21 tragi im Bereich einer Wandung 22 (Fig. 2) einen 
20 Achsstummel 23, auf dem mit Hilfe eines Kugellagers 24 
eine durchgehende Welle 25, die als Rohrwelle ausgebil- 
det ist und auch aus zwei mit Hilfe einer mechanischen 
Kupplung aneinander angreifenden Teilen bestehen 
kann. Mit dem Wellenende ist auf jeder Seite drehfest 
25 ein Kettenrad 26 verbunden, welches in standiger form- 
schlussiger Verbindung mit der Rollenkette 18 steht. 
Eine Drehung der Welle 25 kann sich nur in der Weise 
auswirken, daB sich damit letztlich die Welle 25 und der 
Wagen 21 an der Rollenkette 18 entlang bewegen. Der 
30 Wagen 21 weist parallel zu der Wandung 22 eine weite- 
re Wandung 27 auf, die zum Durchtritt der Welle 25 
durchbrochen ausgebildet ist und andererseits in einen 
Hebel 28 ubergeht, der iiber ein Gelenk schwenkbar an 
einer Achse 29 am oberen Ende der oberen Sektion 6 
35 dort angreift, wo auch die Hangerollen 14 vorgesehen 
sind Damit greift die Welle 25 iiber den Schlitten 21 und 
ggf. weitere zwischengeschaltete Teile an dem Torblatt 
5 an und steht mit diesem somit mittelbar oder unmittel- 
bar in Verbindung. Es ist erkennbar. daB die Welle 25 
to nicht unbedingt an der oberen Sektion 6 angreifen muB. 
Es ist auch vorstellbar. daB die Welle 25 an irgendeiner 
anderen Sektion des Torblatts 5, beispielsweise in der 
Mitte oder sogar im unteren Bereich, angreift, wobei es 
sich versteht daB die als Tragelement wirkende Rollen- 
*5 kette 18 dann zumindest auch in einem vertikalen Teil- 
bereich, also parallel zu der Toroffnung 2, angeordnet 
sein muB. Wichtig ist, zu erkennen, daB die Welle 25 
nicht mehr ortsfest angeordnet ist, sondern gleichsam 
auf dem Torblatt 5 und mit diesem zusammen verfahr- 
50 bar. Durch die durchgehende Welle 25 und die drehfest 
aufgesetzten Kettenrader 26 rechts und links sowie die 
beiden zugehorigen Rollenketten 18 ist bereits die Par- 
alleifiihrung des Torblatts 5 ersichtlich, ohne daB damit 
die Frage des Antriebs des Torblatts 5 in irgendeiner 
ss Weise festgelegt ist. 

Fur einen Gewichtsausgleich des Torblatts 5 ist zu- 
mindest auf einer Seite des Tors eine Torsionsfeder 30 
vorgesehen, die die Welle 25 umgibt. Wenn eine Tor- 
sionsfeder 30 auf der einen Seite des Tores nicht aus- 
io reicht, kann in spiegelsymmetrischer Anordnung auf der 
anderen Seite des Tors eine weitere solche Torsionsfe- 
der entsprechend angeordnet sein. In Richtung auf die 
Mitte der Welle 25 zu ist das innere Ende der Torsions- 
feder 30 in die Welle 25 eingehangt oder sonstwie dreh- 
i5 fest mit dieser Welle 25 verbunden (nicht dargestellt). 
Das andere, also auBenliegende, Ende der Torsionsfeder 
30 greift in einen Spannring 31 (Fig. 4) ein, mit dem es 
drehfest verbunden ist. Dem Spannring 31 ist ein Hebel- 
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ring 32 zugeordnet. der zugleich ein Drehlager fur den 
Spannring 31 bildet Der Hebelring 32 ist auf der Wan- 
dung 27 des Schlittens 21 um die Achse 33 der Welle 25 
begrenzt schwenkbar gelagert, wozu er beispielsweise 
mit zwei bogenformig verlaufenden Langlochern 34 5 
ausgestattet ist, die insoweit den Schwenkwinkel be- 
grenzen. Zur Sicherung dieser begrenzt schwenkbaren 
Lagerung des Hebelrings 32 dienen Absatzschrauben 
35. die in die Langlocher 34 eingreifen, jedoch eine 
Schwenkbewegung des Hebelrings 32 nicht verhindern. io 
Zwischen dem Hebelring 32 und dem Spannring 31 ist 
ein Schneckengetriebe 36 vorgesehen, dessen Schnecke 
37 in einer Einhangeose 38 fur eine nicht dargestellte 
Verstellkurbel endet, so daB uber ein Verdrehen der 
Einhangeose 38 der Spannring 31 relativ zu dem stillste- 15 
henden Hebelring 32 gedreht werden kann, wodurch die 
Torsionsfeder30 gespannt und in ihrer Spannung veran- 
dert werden kann. Das Schneckengetriebe 36 ist selbst- 
hemmend ausgebildet, so daB nach dem Ende einer Ver- 
drehbewegung der Einhangeose 38 der Spannring 31 20 
und der Hebelring 32 an einer gegenseitigen Verdre- 
hung gehindert sind und gemeinsam ein Auflager_31, 32 
fur die Torsionsfeder 30 bilden. Dieses Auflager 31, 32 
ist somit fiir eine Justierung des Gewichtsausgieichs und 
fur ein Nachjustieren verstellbar, wahrend das andere, 25 
innere Auflager der Torsionsfeder 30 unverstellbar und 
drehfest mit der Welle 25 verbunden ist. Die Torsionsfe- 
der 30 wird auf diese Art und Weise so vorgespannt, daB 
die auf die Welle 25 einwirkende Kraft gemaB Pfeil 39 
einen Gewichtsausgleich fur das Torblatt 5 erbringt, 30 
wahrend sich die Torsionsfeder andererseits an dem 
Auflager 31, 32 abstutzL Hierdurch wirkt die Kraft der 
Torsionsfeder auf das Auflager 31. 32 und damit auch in 
einem der Drehrichtung des Pfeils 39 entgegengesetzt 
gerichteten Richtung auf den Hebelring 32 ein. Diese 35 
Torsionskraft kann zumindest teilweise von den Absatz- 
schrauben 35 uber die Langlocher 34 aufgenommen 
werden. 

Auf dem Wagen 21 ist eine Zahnfalle 40, insbesondere 
in Form eines Zahnsegments, um eine Achse 41 40 
schwenkbar gelagert. Mit der Zahnfalle 40 ist drehfest 
ein Rasthebel 42 verbunden, der in einem Nocken 43 
endet, der in eine Vertiefung 44 an einem Fortsatz 45 
des Hebelrings 32 eingreift. Diese Verhaltnisse sind ins- 
besondere in den Fig. 1 und 3 dargestellt. Die Zahnfalle 45 
40 wird uber eine am Schlitten 21 abgestutzte Einruck- 
feder 46 in Einschwenkrichtung gemafl Pfeil 47 kraftma- 
Big beaufschlagt, jedoch an einem Einschwenken in die 
Rollenkette 18durch den Hebelring 32 bzw. dessen Ver- 
tiefung 44 gehindert. Damit ist die Zahnfalle 40 zwar 50 
vorgespannt gehalten, jedoch an einem Einschwenken 
in die Rollenkette 18 gemaB Pfeil 47 solange gehindert, 
wie die Torsionskraft der Torsionsfeder 30 ordnungsge- 
maB auf den Hebelring 32 einwirkt Da die Torsionsfe- 
der 30 ohne jegliche Vorspannung im Rahmen des Sek- 55 
tionaltors zur Baustelle angeliefert wird, ist es ieicht 
uberschaubar, daB die Zahnfalle 40 durch geringfugige 
Verdrehung des Hebelrings 32 in der moglichen Bewe- 
gungsrichtung gemaB Pfeil 39 so verschwenkt wird. daB 
der Nocken 43 des Rasthebels 42 von der Vertiefung 44 60 
freikommt, so daB die Zahnfalle 40 mit ihrem vorder- 
sten, der Rollenkette 18 zugekehrten Zahn an der Rol- 
lenkette 18 zur Anlage kommt Wenn das Torblatt 5 aus 
der geschlossenen Steilung heraus jetzt angehoben 
wird, kehrt sich nach dem Loslassen des Torblatts 5 die es 
Bewegungsrichtung um und die Zahnfalle 40 zieht sich 
vollends gemaB Pfeil 47 in die Rollenkette 18 hinein, so 
daB ein weiteres Absinken des Torblatts 5 nicht moglich 
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ist. Andererseits kann aber das Torblatt 5 jederzeit wei- 
ter angehoben werden, wodurch jeweils eine Blockie- 
rung des Torblatts die Folge ist. die zu Montagezwek- 
ken nutzlich ist. Um den Gewichtsausgleich herzustel- 
len, wird die Einhangeose 38 und damit das Schneck n- 
getriebe 36 geringfugig gedreht. bis eine leichte Vor- 
spannkraft der Torsionsfeder 30 bewirkt ist, wobei die 
Drehung des Schneckengetriebes 36 in dem zutreffen- 
den Drehsinn erfolgen muB. Sodann wird die Zahnfalle 
40 nach einem weiteren Anheben des Torblatts 5 ganz- 
lich aus der eingefallenen Steilung entgegengerichtet 
zum Pfeil 47 in die gespannte Bereitschaftsstellung zu- 
ruckverschwenkt, wobei die Einruckfeder 46 gespannt 
wird. Diese gespannte Steilung wird dann durch das 
Auffangen des Nockens 43 in der Vertiefung 44 des 
Hebelrings 32 gesichert. Hierdurch wird das Torblatt 5 
frei bewegiich und es ist beispielsweise erforderlich, das 
Torblatt 5 auf einem Bock o. dgl. aufzulagern, um durch 
weiteres Verdrehen der Schnecke 37 die Vorspannkraft 
der Torsionsfeder 30 in einer solchen Weise zu steigern. 
daB der Gewichtsausgleich erreicht wird. Es versteht 
sich, daB dies auf beiden Torseiten geschehen muB, 
wenn beidseitig je eine Torsionsfeder 30 vorgesehen ist. 
Fur kleinere TorgroBen und Gewichte des Torblatts 5 
geniigt die einseitige Anordnung einer Torsionsfeder 30, 
weshalb diese in Fig. 2 nicht dargestellt ist. 

Im Defektfall, in welchem also die Torsionsfeder 30 
orient oder aus ihrer Einhangung am inneren Ende oder 
auch aus dem Auflager 31. 32 austritt, geht die entspre- 
chende Vorspannkraft auch auf den Hebelring 32 verlo- 
ren, so daB er begrenzt durch die Langlocher 34 im 
Sinne des Pfeils 39 verschwenken kann und hierdurch 
die Faile 40 freigibt. die dann unmittelbar in die Rollen- 
kette 18 einfahrt und sich dort selbsttatig verstarkend 
festlegt, so daB der Schlitten 21 und damit das Torblatt 5 
an einer weiteren Abwartsbewegung gehindert sind. 
Damit ist die Absturzsicherung verwirklicht. 

Der Antrieb des Torblatts kann auf ganz verschiede- 
ne Art und Weise erreicht werden. Bei entsprechender 
Ausbildung und zusatzlicher Anordnung eines Schlosses 
o. dgl. laBt sich das Torblatt 5 auch von Hand bedienen. 
also anheben und absenken, wobei freilich die Tot- 
punktlage gemaB Fig. 1 zunachst gelost werden muB. 
Eine wesentlich elegantere Art der Betatigung des Tor- 
blatts 5 ist jedoch mit einem Elektromotor 48 (Fig. 5) 
moglich, der hier als Rohrmotor im wesentlichen inner- 
halb der Welle 25 untergebracht ist und einerseits an 
dem Schlitten 21 gelagert ist, wahrend seine Drehwelle 
in drehfester Verbindung zu der Welle 25 steht. Es ver,-- 
steht sich, daB ein Elektromotor 48 auch auBerhalb der 
Welle 25 auf dem Schlitten 21 und damit mit diesem 
verfahrbar angeordnet sein kann. In diesem Fall ist le- 
diglich der Drehantrieb auf eine andere Art und Weise 
auf die Welle 25 zu ubertragen, beispielsweise mit einer 
Umlaufkette uber ein weiteres Kettenrad. Auch eine 
Handbetatigung uber eine Umlaufkette o.dgl. sind 
moglich und denkbar. 

Bezugszeichenliste 


1 = Innenraum 

2 = Tordffnung 

3 = Decke 

4 - Sturz 

5 = Torblatt 

6 « oberste Sektion 

7 = zweitoberste Sektion 

8 « Scharnier 
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9 


Rolle 

10 

= 

Fiihrungsschiene 

11 


vertikalerTeil 

12 

= 

Umienkbogen 

13 

= 

horizontaler Teil 

14 


Hangerolle 

15 

= 

Winkelstiick 

16 


Profilleiste 

17 

= 

Kanal 

18 


Rollenkette 

19 

= 

Fuhrungskanal 

20 

= 

Laufrolle 

21 

= 

Wagen 

22 


Wandung 

23 

= 

Achsstummel 

24 

= 

Kugellager 

25 


Weile 

26 


Kettenrad 

27 


Wandung 

28 


Hebel 

29 


Achse 

3tf 


Torsionsfeder 

31 


Spannring 

32 


Hebelring 

33 


Achse 

34 

— 

Langloch 

35 

— 

Absatzschraube 

36 

— 

Schneckengetriebe 

37 

— 

Schnecke 

38 


Einhangeose 

39 


Pfeil 

40 

= 

Zahnfalle 

41 


Achse 

42 


Rasthebel 

43 


Nocken 

44 


Vertiefung 

45 


Fortsatz 

46 


Einriickfeder 

47 


Pfeil 

48 


Elektromotor 


Patentanspriiche 

1. Sektionaltor mit mehreren, uber Scharniere an- 
einanderhangenden, ein Torblatt bildenden Sektio- 45 
nen, die uber Rollen in Fuhrungsschienen gefuhrt 
sind, einer uber die Torbreite durchgehenden Wel- 
le, auf der mindestens auf einer Seite eine Torsions- 
feder fur den Gewichtsausgleich der Sektionen an- 
geordnet ist einer auf Bruch der Torsionsfeder an- so 
sprechenden und ein weiteres Drehen der Welle 
blockierenden Sicherung, und mit zwei, jeweils seit- 
lich angeordnetert auf Zug belastbaren Tragele- 
menten fur das Torblatt dadurch gekennzeichnet, 
daB die Welle (25) mit dem Torblatt (5) mittelbar 55 
oder unmittelbar verbunden und gemeinsam mit 
dem Torblatt (5) verfahrbar angeordnet ist, daB die 
Welle (25) beidseitig mit ihr drehfest verbundene 
Zahnrader, Kettenrader (26) o. dgl. tragt, daB orts- 
fest angeordnete Tragelemente als Zahnstangen, eo 
Rollenketten (18) o. dgl. ausgebildet vorgesehen 
sind, in die die Zahnrader, Kettenrader (26) o. dgl. 
eingreifen, und da3 die Sicherung ein auf der Welle 
(25) begrenzt schwenkbar gelagertes Auflager (31. 
32) fur die Torsionsfeder (30) und eine von einer 65 
Einriickfeder (46) angetriebene und nach Ausio- 
sung in das Tragelement eingreifende Zahnfalle 
(40) aufweist, die von dem Auflager (31, 32) in der 
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gespannten, ausgeriickten Bereitschaftsstellung ge- 
halten ist. 

2. Sektionaltor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnei, daO das Auflager (31, 32) einen mit der 
Zahnfalle (40) zusammenarbeitenden Hebelring 
(32) und einen Spannring (31) zur Aufnahme des 
einen Endes der Torsionsfeder aufweist, und daQ 
zwischen Hebelring (32) und Spannring (31) ein 
selbsthemmend ausgebildetes Schneckengetriebe 
(36) fur die Aufbringung und Einstellung der Kraft 
der Torsionsfeder (30) fur den Gewichtsausgleich 
vorgesehen ist 

3. Sektionaltor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB das begrenzt schwenkbare 
Auflager (31, 32) der Torsionsfeder (30) entgegen 
der Drehrichtung (39) der vorgespannten Torsions- 
feder (30) begrenzt schwenkbar gelagert ist 

4. Sektionaltor nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Welle (25) auf zwei Wagen 
(21) drehbar gelagert ist die auf beidseitig in geson- 
dert zu den Fuhrungsschienen (10) angeordneten 
Profilleisten (16) uber Laufrollen (20) gefuhrt sind. 

— SrSektionaltor nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB jeder Wagen (21) uber einen Hebel 
(28) gelenkig mit dem oberen Ende der oberen Sek- 
tion (6) des Torblatts (5) verbunden ist und daB die 
obere Sektion (6) nur an ihrem unteren Ende mit 
Rollen (9) versehen ist 

6. Sektionaltor nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Torblatt (5) in geschlossenem Zu- 
stand des Sektionaltors an Hangerollen (14) aufge- 
hangt ist ftir deren Aufnahme ortsfeste Winkel- 
stucke (15) vorgesehen sind. 

7. Sektionaltor nach Anspruch 1 und 4, dadurch 
gekennzeichnet daB auf einem der Wagen (21) ein 
Elektromotor (48) fur den Drehantrieb der Welle 
(25) und damit des Torblatts (5) vorgesehen ist 

8. Sektionaltor nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Elektromotor (48) als Rohrmotor 
in der Welle (25) untergebracht ist 

9. Sektionaltor nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Welle (25) aus zwei Teilen besteht 
die uber eine mechanische Kupplung miteinander 
verbunden sind. 

10. Sektionaltor nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Schneckengetriebe (36) mit einer 
Einhangeose (38) fiir den Angriff einer Verstellkur- 
bel versehen ist. 
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